PRACTICA 2

Caracteristica en carga de un generador con excitacion derivacion.

—En la siguiente practica detallada a continuacidn, se observa el funcionamiento de una dinamo con
excitacion derivacion en carga.

—En ella observamos el comportamiento de la tensién en bornes en funcién de la intensidad de carga, la cu
regulamos mediante una resistencia regulable. (Reostato ).

—Los pasos seguidos para el desarrollo de la practica han sido los siguientes:
— En primer lugar realizamos el conexionado de la maquina para este tipo de excitacion. ( Seglin esquema

—En segundo lugar, colocamos los aparatos de medida necesarios para ver el comportamiento interno de |
maquina en funcionamiento, y para obtener los datos con los que posteriormente realizaremos la gréafica qu
nos demostrara el comportamiento de la tensién en bornes de la maquina en funcién de la carga.

- En los bornes del inducido de la maquina, conectamos una carga variable. (Un reostato para regular la ce
de la maquina).

— —Una vez realizados estos pasos, acoplamos mecanicamente un motor trifasico de corriente alterna al eje
la dinamo, que seré el encargado de hacer girar a la dinamo a una velocidad constante ( velocidad nominal
motor ). En este caso, el conexionado interno del motor, lo conectaremos en conexidn triangulo, por tener u
tension de alimentacion en la linea trifasica de 220V. Si la tensiéon de la linea fuese de 380V, la conexidn
interna que realizariamos seria la conexion estrella.

—Con el motor en marcha a velocidad nominal, y haciendo girar la dinamo, obtenemos una tension nominal
vacio en bornes del generador y una intensidad de excitacién nominal, como en el caso de la practica antel
porque esta funcionando en vacio.

—Con el Reostato de carga a cero, ( sin resistencia ), cerramos el interruptor de carga, observandose que e
comportamiento de la maquina es igual que antes. Aumentamos la carga en un valor muy pequefio, esto nc
provoca una variacién en la tensién en bornes, (disminuye un poco ) y una disminucion de la intensidad de
excitacion, provocando un pequefio aumento de la intensidad de carga.

—-A medida que vamos aumentando progresivamente la carga, se observa que la tensién en bornes de la
dinamo y la intensidad de excitacién van disminuyendo, y la intensidad de carga va aumentando. Esto es
debido a que la intensidad de excitacion generada por la maquina, se reparte entre la carga y la excitacion,
lo que al ir aumentando la carga, la intensidad de excitacién serd menor y la intensidad de carga sera mayc
debido a que la mayor parte de la intensidad de excitacion alimentara la carga. Si siguiéramos aumentando
carga, llegaria un momento en que la intensidad de excitacion seria cero, por estar toda alimentando la car
siendo en este momento la tensién en bornes de la maquina cero, por lo que se deduce que la intensidad g
esté circulando por la carga es la intensidad de cortocircuito, la cual tiene un valor muy bajo respecto a la
intensidad nominal, por ser esta la generada por la fuerza electromotriz remanente de la maquina, la cual e
un valor bajo. Si siguiéramos aumentando la carga, la intensidad que circularia por esta, seria inferior a la
anterior, y si siguiéramos aumentandola, se llegaria al descebado de la maquina porque consumiria esta to
intensidad generada por la fuerza electromotriz remanente de la maquina, llegando la intensidad de
cortocircuito a un valor de cero amperios, y un flujo remanente en la maquina cero. ( Descebada ).



—A medida que aumentamos la carga, vamos tomando valores de intensidad de carga, intensidad de excita
y tensiéon en bornes, para realizar después una grafica en la que observaremos graficamente el comportam
de la maquina en carga.

—.Caracteristica en carga de un generador con excitacién derivacion.

—. Esquema de montaje:
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—Tabla de valores ascendentes: En funcién del aumento de la carga.
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—Grafica de la tensién en bornes (Vb) en funcién de la intensidad de carga (Ic).
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Caida de tensién en inducido por resistencia, y por reaccion de inducido
Vb

—La grafica la dibujamos con la tensidn en bornes respecto a la intensidad de carga.

—En la gréfica, la cual la hemos realizado con los valores obtenidos en la practica, se puede observar que &
medida que aumentamos la resistencia de carga , nos aumenta la intensidad de carga, que provoca una ca
de tension en el interior de la dinamo por resistencia y por reaccion de inducido, que se traduce en una
disminucioén de la intensidad de excitaciéon, con la consiguiente reduccién de la tension en bornes.

—Esta reduccion de intensidad de excitacion y de tension en bornes va en aumento a medida que aumentat
la carga (porque toda la intensidad que genera la maquina se va directamente hacia la carga), aumentando
la intensidad de carga, hasta que se llega a un punto en el que toma un valor maximo. Si siguiéramos
aumentando la carga, la intensidad de carga llegaria a un punto de cortocircuito, en el que el valor de la
intensidad de cortocircuito tomaria un valor inferior a la intensidad nominal de la maquina. ( en nuestro casc
no se ha podido hacer por falta de material ).

—Eso es debido, a que en el momento en que se llega al cortocircuito, la tensiéon en bornes de la maquina e
cero, y la intensidad de excitacion de la maquina también es cero por lo que el valor de la intensidad de
cortocircuito sera casi cero, pero no cero porque tomaria el valor de la pequefia fuerza electromotriz
remanente del interior de la maquina, siendo la intensidad de cortocircuito de un valor muy bajo.

—El valor tan bajo de la intensidad de cortocircuito, es debido a la propia conexién del bobinado de la
maquina, que al estar conectado el inducido con el bobinado de excitacion en paralelo, la intensidad generc
en el inducido se reparte entre el bobinado inductor y la carga, y en el momento en que se produce un
cortocircuito por la intensidad de carga ( intensidad de carga elevada ) ,la maquina llega a un punto en que
desexcita, tomando un valor la intensidad de carga de cero por extinguirse el magnetismo remanente.



