Ordenacion del territorio y desarrollo regional.
Expresion fisica del modelo de desarrollo:

» Subsistema fisico/ecoldgico = unidades ambientales.

« Usos del suelo.

» Nucleos urbanos y comunicaciones.

* ENP = acceso desde nucleos, proteccion biodiversidad.

Problemas: centralismo, municipalismo, descoordinacion politicas sectoriales.

TEMA 1. Concepto y significado de la O.T. desde la escala regional.

» Concepto y significado de la O.T.

Segun la carta europea de 1983, la O.T. es la expresidn espacial de las politicas econdmica, social, ecolégi
cultural de una sociedad. Es una definicién integrada (modelo desarrollo).

Se marcan 3 objetivos:

» Mejora de la calidad de vida de la poblacién. Acceso de la poblacidén a equipamientos, a infraestructuras.
» Gestion responsable del territorio y recursos, y proteccion del medio ambiente (=Sostenibilidad).
« Utilizacion equilibrada del territorio (usos compatibles*infraestructuras).

Cualquier actuacién de O.T. requiere cinco principios fundamentales:

» Coordinacién actuaciones sectoriales y planificacion territorial.
» Coordinacién agentes publicos y privados.

» Relacion programas econdmicos y planificacion territorial.

* Incardinacion entre medio ambiente y O.T.

* Figuras de ordenacién supramunicipales.

» Marco autonémico, politica regional y O.T.

Antes del modelo autonémico, la proyeccion de la O.T. fue muy limitada y sesgada. Los planes de desarroll

de los '60 no consideran la O.T. Hubo algunas actuaciones sectoriales con incidencia territorial p.e. MOP el

tema de carreteras y ferrocarriles, en agricultura la colonizacién agraria y nuevos regadios, aguas el trasva:

Tajo—Segura.

En el régimen autonémico hay dos etapas:

» Necesidad de poner orden en el planeamiento urbanistico (redactar PGOU's).

 Elaborar modelos de O.T. para las CC.AA. Cada una aprueba su ley de O.T. y establece figuras o
instrumentos para llevar a cabo la tarea.

1.3. Estructura territorial de la CC.AA. y proceso de ordenacién: Gestién integrada del territorio e
instrumentos de ordenacion.

Las CC.AA deben elaborar un modelo territorial que compatibilice tres fines esenciales:

La situacion de las CC.AA esta marcada por cuatro principios:



 Fuerte desequilibrio en crecimiento econdmico y territorial: necesidad de acciones de puesta en valc
del interior.

 Despilfarro de recursos (agua, suelo).

» Destruccion del patrimonio (casco histérico, medio rural...).

« Déficit infraestructuras y equipamientos.

Ademas considerar unos procesos globales:

» Reestructuracion areas industriales.

» Terciarizacion economias regionales y urbanas.
» Recualificacién urbanistica.

 Limite al crecimiento de ciertas actividades.

En la estructura territorial y los procesos de ordenacién de las CC.AA. se toma como clave el concepto de
Integracion, que parte de la descoordinacién y fragmentacion de los planeamientos municipales. Ante esto
Integracion plantea una respuesta, elaborar un marco global de tipo territorial que sirva de referencia para
todas las politicas sectoriales.

Las CC.AA elaboran el marco normativo para llevar a cabo su Ordenacién del Territorio, tienen sus leyes d
O.T. que se desarrollan mediante instrumentos o figuras de O.T. que se reconocen en la ley.

Entre estos instrumentos se diferencian planes y directrices:

» Un plan significa desarrollo reglamentario, donde se incluye un estudio econémico—financiero, y el
plan supone el cumplimiento de etapas. Este instrumento tiene un nivel de compromiso alto. El
planeamiento existente (PGOU, NNS...) debe acomodarse al plan nuevo (clasificacion, calificacion,
sistemas generales...).

» Las directrices son un marco orientativo para diversos propdsitos como localizacion de actividades,
usos del suelo, equipamientos, ENP... este documento no es vinculante.

* Regiones espafiolas en el contexto de la U.E.

Se hacen agrupaciones por grandes regiones europeas que pueden incluir territorios de diferentes paises c
parte de un estado.

 Creciente interdependencia entre regiones de la U.E. * complementariedad.
« Fortalecimiento de vinculos regionales.
» Desafios comunes: que son cuatro y vamos a tratar en detalle ahora.

« Diversidad de sistemas y modelos de O.T.

Condicionada por circunstancias histéricas, culturales, geograficas, politicas, régimen de propiedad del
suelo... hay que prestar atencion a:

 Sistema centralizado o descentralizado: en el primero la O.T. es responsabilidad del gobierno centre
(R.U, Irlanda), y en el segundo caso las regiones tienen competencias (Alemania, Espafa). Incluso
habria un tercer caso con dos niveles, como en Dinamarca, uno estatal y luego el local.

 Sistema proactivo o reactivo: proactivo significa que la administracion impulsa la O.T. previamente &
sector privado, mientras que en el reactivo la iniciativa en materia de O.T. responde a las demandas
del sector privado.

 Sistema reglamentario o discrecional: lo que los diferencia es que en el sistema reglamentario la O.
es vinculante, mientras en los discrecionales la O.T es orientativa.



» Desafios comunes para los distintos sistemas de O.T.
Problemas de dimensién europea y ante los cuales las regiones reaccionan de forma conjunta:

« De tipo econdmico: dos temas; movilidad de empresas y capitales, y areas rurales desfavorecidas.

» Grandes redes infraestructurales: diferentes temas, ferrocarriles (comision europea de ferrocarriles)
energia...

» Medioambientales: por ejemplo en O.T. programas conjuntos para la organizacién integrada de los
espacios litorales (ENVIREG).

» Crecimiento de areas metropolitanas: las ciudades se incluyen en una red, es necesario jerarquizarl

« Tendencias en Europa en O.T.

« Creciente sensibilizacién sobre la importancia de la O.T. en el desarrollo econémico y gestion
medioambiental.

» Descentralizacion regional y local. Se plantean dos problemas; técnico (preparacion), y asignacion c
recursos financieros.

« Aparicion de nuevos instrumentos y herramientas en la O.T. p.e. CORINE, EUROSTAT.

» Dimensidn europea de estrategias territoriales.

Parte del contexto de paises y regiones para las actuaciones en O.T., desde donde se abordan documento
planificacion estratégica que tratan de preparar a las regiones europeas para el horizonte futuro p.e. Béltico
2010.

« Politicas europeas y su incidencia en la O.T.

Hay politicas europeas que son importantes para la O.T, como es el caso de los fondos estructurales (FED
FSE, IFOP, FEOGA), los fondos de cohesién, e incluso la propia politica agraria comunitaria (PAC).

Seria de interés introducir estas ayudas en los planes de O.T. para crear infraestructuras (FEDER), frenar
abandono de cultivos (PAC)...

Tema 2. La planificacidn territorial: escalas y componentes de analisis.

2.1. Las escalas de trabajo en analisis y planificacion del territorio: &mbitos regional, intermedio y local.

a) Escala regional: define el modelo territorial de una regién, en Espafia las CC.AA. Esta escala supone
contemplar cuatro planos:

« Territorial: grandes infraestructuras (ubicacion, mantenimiento), equipamientos (ubicacién), usos del
suelo (usos convenientes para cada zona de la regién a grandes rasgos).

» Econdmico: actividades econdémicas que se van a potenciar y procesos de transformacion de las
actividades actuales.

* Ambiental: red de ENP. Buscar lugares a preservar teniendo en cuanta la proteccion de la
biodiversidad y la cercania a espacios urbanos.

« Social: operaciones encaminadas a la calidad de vida y reequilibrio en el territorio. Evitar
concentracion excesiva y no olvidar otras zonas despobladas.

Un ejemplo que podriamos exponer seria el Plan territorial general de Catalufia (ademas fotocopias).

Andlisis de los sistemas territoriales (3 fotocopias).



» Entorno de Barcelona: sistemas congestionados (Barcelonés, Baix Llobregat), sistemas en vias de
congestion (Sur Maresme, Valles Occidentales), y un tercer tipo de sistemas que trataria de corregir las
tendencias del crecimiento, alternativas de descongestion (Mataro, Vilaseca y la Geltra, Martorell).

« Comarcas de Girona: sistema para el reequilibrio territorial global, gran competitividad. Zona de Catalufia
donde propiciar el crecimiento para contrarrestar el peso de A.M.B. (Barna).

» Comarcas pirenaicas: reequilibrio en su propio territorio con recursos endégenos, recuperacioén de la
actividad para paliar despoblacidn, introduccién de colegios, universidad, tanel.

« Comarcas interiores: potencial de reequilibrio intermedio (entre comarcas pirenaicas y Barcelona) comare
de transicion.

 Pla de Lleida: reequilibrio territorial global. Dotar de gran competitividad (autovia, pargue tecnoldgico,
universidad, PGOU orientado al crecimiento...), captar poblacion.

* Triangulo Tarragona—Reus—-Valls: como el anterior.

« Comarcas del Ebro: potencial de reequilibrio intermedio.

b) Escala subregional. intermedia o comarcal: supone la planificacion afectando a areas supramunicipales ¢
se cohesionan mediante dos principios: fisicoecoldgicos o ambientales, y por razones funcionales.

Los problemas que mas preocupan a esta escala de trabajo son:

« Definicion del &mbito de actuacion. P.e. PATEMA, area metropolitana de Alicante que contiene
municipios de diversa indole, conteniendo contradicciones (se incluye Elche o Jijona), problema que
se da al decidir esto la administracion.

« Identificar y analizar problemas comunes (territoriales, ambientales, suelo, actividades econémicas..

» Coordinacién existente en planeamiento urbanistico (p.e. comparar clasificacién del suelo en los
diferentes PGOU).

« Aprovechamiento de los recursos naturales y patrimonio cultural.

« Identificar posibles operaciones integradas (comunicacion comuin de la zona por transporte publico..
poligonos industriales, abastecimiento de agua...).

Caso concreto de la costa occidental de Huelva.

— Contextualizacion territorial y espacial del &mbito: es un tramo costero espariol del Atlantico entre la
frontera con Portugal y la capital de Huelva, teniendo una situacién periférica hace pocos afios. En los Ultim
afios esto ha variado ya que desaparece la frontera y hay integracion funcional con el pais vecino. Se
construye un gran puente sobre el rio que separa ambos paises y se obtienen ayudas comunitarias (region
transfronteriza), ademas hay cierto despegue turistico (construccién campos de golf ahora comunicados po
autovia y por el aeropuerto de Faro en Portugal). Ademas agricultura en Lepe de alta rentabilidad.

- Delimitacién de unidades ambientales: espacios forestales (entran espacios de un municipio no tenido en
cuenta, problemal!. Fotocopias), playas, marismas, rios.

- Sistema de asentamientos: nucleos de poblacion segin su poblacion permanente y estacional, economia
diversificada o predominancia de algin sector. No hay un nucleo rector dentro del area de trabajo (es la

capital, Huelva), estableciéndose varias soluciones; potenciar Huelva, potenciar algin ndcleo concreto,
potenciar varios nicleos.

TEMA 3. Dindmica de las actividades econdémicas regionales y estrategias para la asignacion de usos al
suelo desde la escala regional.

» Planeamiento urbanistico. Definicion, objetivos y aspectos que debe contemplar.

El planeamiento urbanistico es el instrumento que regula la actividad urbanistica. Actlla sobre el suelo



ordenandolo y estableciendo medidas para que se produzca el desarrollo previsto, medidas que son técnic:
(las herramientas), y legales (normativa que regula el P.U.)

Su objetivo es favorecer el desarrollo socioeconémico de la poblacién, asi no solo lo que se regula es la
actividad inmobiliaria, se usa como herramienta para el desarrollo econémico y social, con implicaciones
territoriales.

Aspectos que debe contemplar el P.U. :

« Asegurar la disponibilidad de suelo para su uso residencial.

» Asegurar la existencia de suelo para el desarrollo de las actividades econémicas.

» Reservar y gestionar el suelo de uso dotacional publico (infraestructuras, espacios libres...).
* Proteger el patrimonio arquitecténico, el medio ambiente y el paisaje rural y urbano.

» Competencias del Planeamiento urbanistico (P.U.).

Transferidas a las CC.AA. En la comunidad valenciana se recoge en el estatuto de autonomia por ley del
1-7-1982.

« Instrumentos urbanisticos para la O.T.

Las herramientas de mayor escala son los planes y directivas de O.T. Las directivas son orientativas, marc:
las grandes lineas del desarrollo social y econémico.

Un segundo rango seria el concerniente a los planes de accidn territorial que definen objetivos concretos y
marcan criterios de actuacion en materia territorial.

Hay dos tipos, sectoriales o parciales. Las primeras tratan un solo sector, y los parciales integran todos los
sectores en un @mbito dado.

Urbanisticamente, un plan de accion territorial debe establecer las directrices generales de ocupacion del s
gue después se desarrollan con los PGOU's municipales. También debe coordinar las actuaciones sectoria
de la administracion publica para que sean compatibles desde le punto de vista territorial (coordinacién). Lo
PAT han de regular la ordenacion del SNU e incluso pueden calificar suelo como tal.

* Determinaciones de un PGOU.

« Directrices de evolucién urbana y ocupacién del territorio.

* Clasificar suelo.

* Ordenar SNU.

* Division del territorio en zonas de ordenacién urbanistica.

 Gestion del dominio publico.

« Definir los objetivos minimos para los instrumentos de desarrollo.

» Preservar suelo y construcciones para el desarrollo de sistemas de uso colectivo.

El punto 1 trataria de marcar los objetivos del desarrollo, como se pretende crecer y problemas a soluciona
del municipio.

Clasificar el suelo es definir el grado de ejecucion de un terreno, el nivel de edificacion y la situacion legal e
la que se encuentra el terreno para actuar en él.

La ley 6/1998 sobre régimen del suelo define 3 clases de suelo; SU, SNU y SUr.



« SUr si cumple alguna de estas condiciones; ser un suelo transformado y contar con acceso rodado,
abastecimiento de agua potable, evacuacién de aguas residuales y suministro de energia eléctrica.
Seria también el suelo que se halla consolidado, donde se ha construido el 50% de la edificacion
prevista, y también lo es el suelo sobre el que ya se ha ejecutado el planeamiento.

« SNU terrenos sobre los que no se puede actuar salvo condiciones muy estrictas. Las competencias
para calificar suelo son municipales, autonémicas y estatales. El estado y las CCAA pueden clasific:
SNU mediante legislacion sectorial o0 mediante el desarrollo de planes territoriales cuando considere
gue debe ser protegido por poseer importantes valores ambientales, paisajisticos y culturales,
asimismo si es suelo susceptible de tener riesgos naturales o bien si estan sometidos a servidumbre
limitaciones de bienes de dominio publico (pe vias comunicacion). El municipio puede clasificar SNU
en cualquiera de las situaciones anteriores y ademas si tiene valor agricola, ganadero o forestal.

» SU no incluido en ninguna de las clases anteriores y sobre el que se urbanizara en un futuro. La act
legislacién antepone la clasificacion del SNU al SU.

Ordenacion SNU: ordenar el SNU es otorgarle un grado de proteccién. Desde los valores que han hecho qt
protejamos ese suelo se sefialan los usos que se pueden dar y las intensidades.

Puntos 4 y 6, divisién del terreno en zonas de ordenacidn urbanistica y objetivos minimos para llevar a cab
los instrumentos de desarrollo. Para alcanzar los objetivos de las directrices de ordenacién urbana, el PGO
divide el territorio municipal en una serie de zonas homogéneas a las que asigna usos, intensidades de usc
se le fijan unos objetivos que los instrumentos de desarrollo del plan (PP, PERI, PE) han de cumplir.

Gestioén de bienes del dominio publico no municipal: aquellos bienes que no sean de competencia municipz
(carreteras, ferrocarriles, costas, cauces...) deben ser tenidos en cuenta en los PGOU para ser preservado:s
dotarlos de funcionalidad.

Preservar suelo y construcciones para el desarrollo de sistemas e uso colectivo: El plan debe prever el
crecimiento municipal y las necesidades que se van a tener en cuanto a dotaciones publicas. Los PGOU de
presentar una secuencia légica de cdmo van a desarrollarse, establecer una cronologia. Su vigencia es de
afios.

* Instrumentos para el desarrollo de los PGOU.

 Planes parciales (PP).

* Programas para el desarrollo de actividades integradas (PAI).
 Planes de reforma interior (PRI).

 Planes especiales (PE).

Los primeros son una herramienta técnica que define las actuaciones que se van a desarrollar en un ambit
donde el PGOU no ha ordenado pormenorizadamente lo que se va a hacer. Son la férmula para ejecutar el
planeamiento en SU, tienen que parcelar el terreno, asighan usos e intensidades a cada parcela y deben
reservar el suelo dotacional en su &mbito de actuacion.

Los PAI son una herramienta técnico—legal que se desarrolla paralelamente a los PP y PRI. Los programas
para los PAI definen los plazos en los que se va a ejecutar el planeamiento, sefiala las relaciones entre el
propietario del suelo, el urbanizador y la administracién, y fija la garantia de que esas obligaciones se
cumplan.

Los planes de reforma interior se aplican sobre terrenos donde la edificacion esta consolidada y el objetivo
completar la ordenacion y renovar la urbanizacion, que consiste en renovar las densidades, el reequipamiel
de los barrios y la preservacién del patrimonio. Se aplica a barrios degradados y a los cascos historicos.



Los planes especiales completan y modifican el planeamiento general y parcial. Reserva suelo para
dotaciones, proteccion de infraestructuras, vias comunicacion y conservacion de inmuebles de interés cultu
y arquitecténico.

Necesidad de complementariedad y compatibilizacion de planeamientos municipales.

Hay una necesidad de analisis de O.T. a otras escalas mayores que la municipal o local, escalas como la
regional, intermedia y comarcales. Esto se justifica porque la ciudad estructura un ambito territorial superior
al municipio ya que se establecen lazos funcionales entre las ciudades, generandose areas de influencia 'y
jerarquia urbana. Esa influencia justifica la necesidad de coordinacion entre los diferentes planeamientos
municipales.

Criterios, objetivos y elementos que han de considerarse en la coordinacion de planeamientos
municipales.

a) Criterios: debe existir coordinacion entre los documentos de planeamiento urbanistico (PGOU o NNSS)
entre los municipios que sean colindantes siempre y cuando no exista una ruptura fisico—ecoldgica entre el
seria este un criterio morfolégico.

El papel que juega el municipio dentro de un area funcional seria un criterio funcional.

A partir de estos dos tipos de criterios se establecera cuales son las areas mas ldgicas para el crecimiento
urbano sin que los limites municipales supongan un freno al desarrollo.

Es importante también definir la escala territorial adecuada, y a partir de esos criterios se definiran los
municipios que deben incluirse en una estrategia de compatibilizacion del planeamiento.

b) Objetivos:

 Potenciacién de municipios débiles o de rango bajo en la jerarquia urbana, municipios que tienen una
dinamica econémica muy atenuada, con bajo volumen poblacional y que estan desconectadas de areas |
dinamicas. Mediante la coordinacién del planeamiento de los municipios se pueden conseguir tamafios
funcionales y poblacionales suficientes para ejercer las funciones urbanas.

» Descongestidn de nlcleos urbanos. Municipios colmatados que no tienen suelo para ofertar usan esta
estrategia para continuar desarrollandose fuera de sus limites municipales, evitando el freno del desarroll
econdmico del municipio, y se consigue la difusién de actividades econémicas a otros municipios.

 Lograr una imagen integrada y atractiva de un conjunto de nicleos urbanos que recoja en su planeamien
urbanistico la misma tipologia constructiva o densidades similares para la construccion.

c) Elementos a considerar:

« Calificacion del suelo: conseguir una distribucién adecuada de los usos del suelo sobre el territorio.

 Desarrollo e instalacion de infraestructuras como vias de comunicacién, saneamiento de aguas residuale
distribucién de agua potable y gestion de los residuos soélidos y urbanos.

 La creacion y desarrollo de equipamientos y dotaciones p.e. asistenciales, educacion, administrativas...

Ambito territorial al que debe afectar la compatibilizacion.

« Areas metropolitanas; ya que son espacios urbanos que mantienen intensas relaciones funcionales. P.e.
el area metropolitana de Barcelona entre 1973 y 1987 el planeamiento urbano estaba centralizado en un
organismao.

» Bordes municipales; son los limites que comparten dos municipios 0 mas. Es el caso mas comun de falta



coordinacién entre planeamientos urbanisticos. Es habitual que un municipio otorgue una clase de suelo
el colindante le asigna a su suelo otro uso conflictivo con el anterior.

» Nucleos rurales; ya que al ser de dimensiones reducidas carecen de capacidad de autogestion y desarro
enddogeno.

» Nucleos urbanos continuos; forman areas urbanas integradas y funcionan al margen de los limites
administrativos, p.e. Elda—Petrer.

Sistemas para la compatibilizacién de planeamiento urbanisticos.
Son la forma para llevar a cabo esa coordinacién entre municipios.

» Redaccion conjunta del avance del PGOU en el que se definen las estrategias basicas del desarrollo
municipal, avance desde el cual los municipios redactaran su propio planeamiento.

« Plan territorial parcial: esta propuesta incluye los criterios que han de seguirse en la ocupacion del
territorio. En este caso es iniciativa autonémica.

» Redaccion de un proyecto que recoja la especificidad del area a la que debe someterse la coordinacién ¢
planeamiento.

Articulacién territorial: infraestructuras de transportes y O.T.

Componentes

Se integra por dos grandes grupos de elementos como son las infraestructuras fisicas (red de carreteras,
ferroviaria, puertos y aeropuertos), y el otro grupo serian un conjunto de servicios organizados y de industri
gue activan el sistema incluyendo empresas de transporte, industrias que abastecen de medios al sistema:
industrias energéticas.

Dentro del sistema de transportes se distingue entre diversos modalidades en funcién del medio de transpc
utilizado, asi se habla de transporte por carretera, por ferrocarril, aéreo y maritimo.

Funciones del sistema de transportes

Ha de permitir la movilidad del transporte de mercancias y pasajeros, permeabilizar el territorio y fomentar |
ampliacion de mercados. Para el desarrollo adecuado de un sistema de transportes se ha de partir de dos
criterios béasicos:

» Politicas de concertacion entre administraciones: competencias de administraciones provinciales,
autondémicas y central, que han de coordinarse para optimizar el sistema.
« Introduccién de politicas de O.T. en la planificacion de las funciones y el trazado de las infraestructuras.

Las infraestructuras de transporte son elementos de vertebracién del territorio, y en su disefio se ha de
considerar criterios territoriales, sociales y econémicos. Es necesario hallar un equilibrio entre el potencial
enddgeno de una region y la dotacién de infraestructuras de transporte evitando la subutilizacién (costes
sociales) o la sobreutilizacién (malfunciones y extrangulamientos, freno al desarrollo regional).

Accesibilidad vy desarrollo regional

Proximidad y facilidad de acceso a los centros de actividad. Proximidad es un criterio no modificable e
impuesto por la distancia fisica, y la facilidad de acceso varia con la insercion de un punto en el sistema de
transportes.

La accesibilidad mide la ruptura de la friccion que ofrece el espacio, la dificultad de acceso a determinado



punto. El incremento de esa accesibilidad supone la modificacién de la distribucién geografica de las
actividades econdmicas. El factor que permite la mayor accesibilidad son las infraestructuras de transporte
gue se consideran condicion necesaria pero no suficiente para el desarrollo regional, son elementos
estructurantes del desarrollo regional. Al mejorar la accesibilidad hacen las regiones mas atractivas para la
inversion privada y en general para las dindmicas socioeconémicas. Por ejemplo en el campo de Dalias la
A-7 hace que en un dia se ponga la produccion en Europa. También el desarrollo turistico de la provincia c
Alicante se sustenta con la N-332, el aeropuerto del Altet (1967), y la A-7 (1973), infraestructuras que
permiten la conexién con el mercado europeo que la hace diferenciarse p.e. con la provincia de Murcia, que
con las mismas caracteristicas fisicas tiene menor desarrollo ya que no llega esa via importante que es la
autopista del Mediterraneo.

Las infraestructuras de transporte son a la vez causa y consecuencia del desarrollo regional, causa porque
pueden activar ese desarrollo regional como es el caso de una regién poco desarrollada donde la introducc
de infraestructuras de transporte activaria las dinamicas socioecondémicas como apertura de mercados,
abaratamiento de precios de produccién y facilitando los intercambios.

Los transportes ha de atender la demanda generada por su propia evolucion, es decir, que una region
desarrollada debe seguir dotandose de infraestructuras de transporte para mantener la dinamica econémic:

El trazado y el disefio de las infraestructuras de transporte es una funcién publica, y la politica de transporte
es una de las principales herramientas en manos de los gobiernos para activar el desarrollo regional y aten
desequilibrios espaciales.

El sistema de transportes Espaiiol.

Vamos a tratar 3 casos.
El sistema de transporte espafiol esta condicionado por varias caracteristicas fisico—geograficas:

« Sistema periférico respecto a los grandes centros de actividad europeos, situacién que viene dada por la
situacion del pais en el extremo continental, existencia de barrares naturales (mar y Pirineos), y el propio
disefio de la red de transportes que no favorece el contacto con Europa. En este sentido, la UE, consider
gue el principal freno para la total incorporaciéon de Espafa es esa perificidad.

« El desequilibrio en la distribucion poblacional y funcional. Los mayores centros de actividad econdmica y
peso demografico se concentran en Madrid, corredor del Ebro y eje Mediterraneo, que son las zonas mej
dotadas de infraestructuras de comunicacién generando polarizacion acumulativa.

« Barreras fisicas internas que desde el S.XVIII han mediatizado el trazado de las vias de comunicacion vy ¢
la actualidad en el desarrollo de las vias de alta capacidad. El relieve es uno de los factores que mas
encarece las obras.

« Dirigismo de los gobiernos centrales que ha potenciado el acceso desde Madrid a los principales puertos
ha generado grandes desequilibrios regionales.

La red de carreteras espafiola.

Entre 1980 y 1984 se produce la transferencia en transporte a las CCAA, asi podemos definir 3 rangos en |
carreteras del sistema espafiol.

 Carreteras estatales dependientes del ministerio de Fomento, integradas en la RIGE (red de infraestructt
de interés del estado) en las que se incluyen itinerarios que discurren por mas de una CCAA, itinerarios
internacionales y acceso a puertos y aeropuertos.

» Auton6émico, que incluye carreteras que vertebran las CCAA.

« Provincial, que depende de las diputaciones provinciales.



Ferrocarriles.

El transporte por ferrocarril dominé en el S.XIX y principios del S.XX, pero desde esos afios ha perdido
importancia en relacién con el transporte por carretera.

La red ferroviaria actual es radial y arboriforme, teniendo estas tres lineas troncales que son Madrid—Palen
y posterior que conecta con el N y NW peninsular mediante tres ramales (PV, GAL, AST), Madrid—Zaragoz:
gue transcurre por el corredor del Ebro y da salida a Europa, y una tercera linea Madrid—Albacete, con
Alcéazar de S. Juan como nodo de distribucion de flujos al S y E del pais. Existe un vacio en Almeria que
impide la conexion directa entre Levante y Andalucia.

Es también importante un corredor de levante desde Murcia a Francia, con un sector de Velocidad Alta (VA
de Valencia a Barcelona, pero de Valencia a Alicante no es tan rapido por que no se ha realizado el
desdoblamiento de las vias.

Esta red presenta numerosos problemas: es escasa, faltando conexiones fundamentales, y es lenta ya que
se ha electrificado el 50% de la red, y solo hay desdoblamiento de vias en un 25% de la misma.

Aeropuertos.

Hay 36 y son dependientes de AENA (Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea). La distribucién espaci
de los mismos es periférica, habiendo un gran vacio en la meseta (solo 3 aeropuertos, Madrid, Badajoz y
Valladolid), resultado de una politica de aeropuertos segun poblacién en los afios 60, el modelo
Aeropuerto—ciudad.

Frente a esta formula se podria trabajar con el Aeropuerto—region, un aeropuerto bien conectado por carret
y ferrocarril con su hinterland al que daria servicio.

El modelo que tenemos hace que en muchos casos tengamos aeropuertos subutilizados.

— Organizacion del sistema aeroportuario espafiol.

Es funcional y jerarquico. El nodo principal es Madrid—Barajas que conecta con todos los aeropuertos
nacionales y da la salida internacional. El Prat de Barcelona es un nodo que ejerce las mismas funciones p
menos intensamente.

De segundo rango son los aeropuertos troncales, que dan servicio a una regién, que estan conectados enti
ellos y que se conectan con Madrid y Barcelona. Estos son Sevilla, Malaga, Valencia, Bilbao, Santiago, La

Palma, Tenerife Sur y Las Palmas de G.C.

El tercer rango son los aeropuertos locales o marginales con conexion con los dos nucleos centrales y con
alguno de segundo rango.

La red de Puertos.

Tenemos 45 puertos en 8.000km de litoral, 30 de ellos son peninsulares y 15 se ubican en las islas, Ceuta:
Melilla.

No hay instalaciones portuarias en Espafia de gran tamafo, es un sistema muy atomizado lo que facilita el

trafico nacional de cabotaje, muy accesible por via maritima, pero para conexion internacional es necesario
puertos mayores y un sistema mas jerarquizado.
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- Problemas: tamafio. Son pequefios para el trafico de contenedores y almacenamiento de mercancias, y
presentan un problema de intermodalidad (rupturas de carga), necesitando buena accesibilidad por carretel
ferrocarril, con lo que se consigue acumular el area de influencia del puerto.

El caso paradigmatico de Espafia es el puerto de Barcelona que organiza Cataluiia, el Ebro y el Mediodia
francés.

Conclusiones al sistema de transportes.

« El transporte interior esta muy dirigido al trafico por carretera que significa >85% del transporte total
de viajeros y el 75 de las mercancias.

« Es una red excesivamente radial que ha propiciado importantes desequilibrios regionales en la
rentabilidad y utilizacién de la red, sobreuso en los extremos radiales y subutilizacion en el trazado «
conexion.

« Tiene una acusada estacionalidad lo que obliga a sobredimensionar la red para atender los moment
de punta, lo que se manifiesta en subutilizacién en otros momentos.

Plan Director de Infraestructuras (PDI

Rige las politicas de disefio de infraestructuras en la Ultima época socialista, ahora no es vinculante pero es
ultimo documento de planificacion de infraestructuras, es el PDI 1993-2007, y sus objetivos son:

» Asegurar la movilidad de personas y mercancias de forma equilibrada por el territorio espafiol para |
periodo de 15 afios.

» Optimizar y rentabilizar la red de transporte evitando la sub y sobreutilizacion.

» Asegurar la conexidn con los territorios insulares, Ceuta y Melilla.

« Potenciar la accesibilidad a Europa.

* Mejorar la seguridad del sistema de transportes (mayor importancia por carretera).

« Introducir la variable ambiental en la planificacién de las nuevas infraestructuras.

« Las actuaciones propuestas para carreteras serian:

» Mallar el territorio para romper los problemas derivados de la radialidad creando vias de alta
capacidad transversales a la red radial.

» Cerrar mediante vias de alta capacidad el sistema radial.

 Potenciar la conexion con Europa.

* Eliminar las vias de la RIGE en sus tramos urbanos:

» Autovia Cantabrica (PV*GAL) para desenclavar el NW peninsular.

» Sagunto—-Zaragoza—Sonport para dar salida directa al Arco Mediterraneo a Europa por el interior.

» Conexién Arco Mediterraneo—Andalucia Occidental por la costa (hoy llega a Motril y debe llegar a
Cédiz).

» Conexién Arco Mediterraneo—Andalucia Oriental mediante la A-7 y la A-92.

» Ruta de la Plata (Sevilla-Benavente—Galicia) y conexion con la N-6.

« En cuanto al ferrocarril, los grandes objetivos son:

- Mejora de las lineas internas y potenciacion de los accesos a Europa: adaptacion al ancho europeo,
electrificacién y desdoblamiento para alcanzar velocidades de 160km/h y desarrollo de la AV.

Proyectos de AV en Espafia:

* AVE Madrid—Sevilla
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« Madrid—Zaragoza—Barcelona.

* Madrid—Valencia.

« Corredor Ebro a Zaragoza e Y vasca.
« Madrid-Portugal.

» En el caso de los puertos, el PDI propone que estos han de especializarse econémicamente. Tambi
deben resolver problemas internos como la longitud de los muelles, espacio para almacenamiento d
cargas, potenciar la intermodalidad (accesos ferrocarril y carretera), y resolver el contacto con el
espacio urbano. Asimismo los puertos tienen una importante degradacion ambiental, y ya que las
fachadas maritimas toman auge como turisticas es incompatible el uso industrial.

» Para los aeropuertos, el PDI propone evitar extrangulamientos, seflalandose aeropuertos en fase de
malfuncionamiento, saturados, en los que las actuaciones serian mejora de las terminales, creacion
nuevas pistas y mejora del transito interno en el puerto. Otros aeropuertos que se definen son los gt
segun la evolucién de la demanda se prevé que entraran en fase de saturaciéon pronto, y son Barcel
Méalaga, Tenerife S y Gran Canaria.

El caso del arco Mediterraneo Espafiol.

Se inscribe dentro de los grandes ejes de desarrollo europeos, siendo el principal la dorsal europea formad
por el poligono que forman Londres, Hamburgo, Munich, el area Rhin—Ruhr, Paris y Milan, espacio con gra
concentracion en areas urbanas (18% Territ. y 50% Pob.). Area dotada de una tupida malla de transportes |
mayor accesibilidad de Europa, siendo el espacio de mayor nivel econémico europeo (renta, terciarizacion,
innovacioén tecnoldgica...). Son las 6 regiones europeas de mayor PIB per capita.

Complementariamente a esta dorsal hay otros ejes que vertebran el territorio europeo, siendo el principal el
arco mediterraneo, denominado el Norte del Sur e integrado por el Levante espafiol, el Mediodia Francés y
NW de ltalia. El dinamismo de este espacio viene dado por:

» Buena calidad ambiental frente al area que realiz6 la primera revolucién industrial.
» Son regiones con crecimiento econémico superior al de sus estados.

» Empiezan a sentarse las industrias mas innovadoras de Europa (I+D).

« Empiezan a mejorar en cuanto a accesibilidad.

« Poseen un importante mercado de trabajo barato y poco conflictivo.

El AME (Arco Mediterraneo Espafiol).

Compuesto por Catalufia, la comunidad Valenciana y Murcia. Andalucia estaria en proceso de integracion.
Tienen los rasgos que hemos dicho antes, pero hay que diferenciarlo de la dorsal ya que nuestro espacio n
presenta la continuidad fisica—urbana, tiene una menor concentracién demografica y menor densidad de la
de transportes,

El AME se estructura a partir de grandes areas metropolitanas. Barcelona constituye un area de nivel
internacional, Valencia lo es de nivel nacional, y después dos regiones urbanas que estan en proceso de
metropolitanizacion como son Murcia, y la conexion Elche—Alicante.

Estas regiones se conectan por el sistema de transportes y a través de una serie de ciudades medias p.e.
Alicante estan los municipios turisticos del litoral y al interior los municipios industriales.

La A-7 en principio se desarrolla para resolver las necesidades del turismo, pero también ha dado salida a
exportaciones de Murcia, CV y Almeria.
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Sus funciones son:

 Dar salida hacia Europa, ya que forma parte de la red esmeralda de grandes itinerarios europeos
(E-15), teniendo acceso hasta centroeuropa por vias de alta capacidad.

« Conexiones interregionales N-S.

» Conexién intrarregional dentro del AM.

* Facilita trénsitos de corto recorrido.

Las conexiones interregionales son las siguientes:
 La conexion con el Sur (Andalucia) queda resuelta con la unién de la A-7 con la A-92, quedando
pendiente el conectar el Sur de Murcia y Almeria.
 Los accesos del Arco Mediterraneo con la meseta: el sector Norte del AME se conecta con la meset
por el corredor del Ebro, Valencia por la N-3, Alicante N-330 con recorrido malo dentro de la
provincia, proponiéndose la creacién de un tramo de autopista, y en Murcia hay un déficit de
comunicacion con el nodo que supone Albacete, y se propone crear una autovia Albacete—Murcia.
En cuanto al trazado ferroviario pasa lo mismo, desde Barcelona al Sur perderiamos accesibilidad.
» Barcelona—-La Encina: corredor del EUROMED, via desdoblada y electrificada.
» La Encina—Alicante: via sin desdoblar.
« Alicante—Murcia: via Unica y sin electrificar, habiendo un vacio inmenso desde Murcia a Andalucia.

En el caso de los aeropuertos, en el AME estan estos: Gerona, Barcelona, Reus, Valencia, Alicante y S.
Javier.

El aeropuerto de Barcelona es el semicentro del sistema aeroportuario espafiol y el mas importante del AM
El Altet es una pieza clave, soporta un trafico cuatro veces superior al de Valencia pero desde el gobierno
central se tiene como un aeropuerto periférico, obviando su funcién suprarregional con Murcia y su
importancia dentro de su propia provincia.

En los aeropuertos también hay caracter periférico en el Sur del AME.

Puertos. En el AME hay 4 de los puertos mas importantes de Espafia.

Barcelona y Valencia constituyen los puertos de rango 1 de esta area y son plurifuncionales.

Tarragona y Cartagena son de rango 2 y especializados en mercancias de granel.

También existen Castellén y Alicante, pero la jerarquia mas importante son Barcelona y Valencia. Tarragon
tiene especializacion en petréleo con un desarrollo adecuado, y Cartagena tiene problemas por
incompatibilidad entre usos industriales y comerciales. Castell6n da servicio a la planta petrolifera de
PETROMED, y Alicante esta dejado, y solo tendria sentido para potenciar la actividad comercial.

Tema 5 Ordenacion de las estructuras basicas.

Los recursos no convencionales de agua.

Un recurso convencional es el que se integra en el ciclo hidrol6gico natural y que se distribuye para el uso \
consumo humano. Los no convencionales se clasifican en dos tipos:

« Aguas utilizadas en ciclo consumista.
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« Aguas que por sus propiedades F/Q no pueden ser utilizadas en bruto por el hombre.

Ambas precisan de un tratamiento previo para su consumo. Tratamientos que son de dos tipos: depuracion
para los recursos 1y desalacién de aguas marinas y de aguas salobres continentales para las del caso 2.

Objetivos.

» Preservacion medioambiental: reduccién de vertidos de carga contaminante en el entorno.

« Estabilidad en el equilibrio ecoldgico. Se reduce la sobreexplotacion de recursos y se evita el agotamient
de recursos no renovables.

« Se desarrollan nuevas actuaciones en el marco del desarrollo sostenible. Se equilibra la oferta y la dema
de agua a medio y largo plazo sin comprometer el desarrollo de las sociedades y reduciendo los impacto
ambientales.

» Usando estas técnicas se reducen los desequilibrios regionales. Disminuye la dependencia foranea de
recursos hidricos y se reduce la explotacién de recursos no renovables.

Depuracion de aguas residuales.

Es un proceso técnico con el que se pretende reducir la carga contaminante de las aguas ya utilizadas. Se
a cabo en las Estaciones Depuradoras de Aguas Residuales (EDAR).

La normativa legal basica en cuanto a saneamiento y depuracion es la D 271/91 CEE que establece para Ic
estados miembros los niveles de depuracion de aguas residuales y un calendario de adaptacién de los siste
de depuracién de esos estados miembros.

Para 1993 se establece que cada uno de los estados miembros determine la sensibilidad ecolégica de las :
donde se vierte el agua residual depurada (niveles de tratamiento).

En 1995 cada estado debe haber redactado su plan nacional de saneamiento y depuracién, que en Espaific
listo el 28-4-1995.

Si se depurase todo el vertido urbano se obtendrian 5.000hm?3/afio, y al redactarse el plan solo se depurabe
2.200hm?%/afo.

Para 1998 se debian depurar todos los vertidos de zonas sensibles o poblaciones de mas de 10.000 habita
Hay diferentes niveles de tratamiento que dependen del tratamiento técnico que se le aplique al agua. Tipo.
tratamiento:

* Primario: decantacion. Eliminando los materiales mas pesados y gruesos.

» Secundario: se introducen técnicas biolégicas para descomponer la materia organica.

» Terciario: se eliminan los componentes patégenos.

« Cuaternario: el agua resultante se equipara al agua potable.

Cada zona debe tener un tratamiento, asi las zonas sensibles deben tener 3°, las zonas normales 2°, y las
de baja sensibilidad solo 1°.

Para el afio 2005 la directiva marca que todas las poblaciones de la UE con mas de 2.000 habitantes debel
estar conectadas a algun sistema de depuracion.

Reutilizacion del agua depurada.

Es el uso efectivo de las aguas que ya han pasado por el ciclo consumista. Tienen sus propios sistemas de
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distribucion y reparto, y para ellos se exigen niveles de depuracién a las aguas vertidas en diferentes medic

Hoy en Espafia la reutilizacion es de 200hm3/afio (9% de lo depurado), de los cuales 120hms3/afio son
reutilizados en la comunidad valenciana y de estos 62hm3/afio en nuestra provincia. Los 60hms3/afio restant
son reutilizados en Canarias, Catalufia, Baleares y Andalucia, las provincias que tienen déficits hidricos.

Usos a los que se destina esta agua:

* Riegos de parques y jardines.

» Baldeo de calles.

 Riegos agrarios * como minimo tratamiento 2°, y si el hombre tiene tratamiento contacto con el fruto
(al comerlo), 3°.

* Riego de campos de golf. P.e. en Baleares, la ley 12/88 habilita para regar campos de golf con ague
depuradas o desaladas. Antes de construir un campo de golf es obligatorio tener asegurado el
suministro de agua para no perjudicar a otras actividades. En la costa del Sol hay 35 campos de gol
gue consumen anualmente 11hms3y que en el futuro deben ser regados con aguas depuradas con |
gue se construyen depuradoras en el entorno de estas instalaciones.

« Consumo humano como agua potable p.e. en Vitoria el municipio de Crispijana consume 25hm3/afic
en agua potable y cultivos.

En caso de la comunidad valenciana es paradigmatico en reutilizacién de aguas depuradas, con 120hm3/af
agua gue se usa en riegos agrarios y en campos de golf, sobre todo en las comarcas del Vinalop6, bajo Se
y Marina Baixa. Asi desde 1980 la uva de mesa del Vinalopé se riega con agua depurada, o mismo que
ocurre con el nispero en Callosa.
Alicante*necesidad*concienciacion.
En la provincia de Alicante se da un caso prototipico de solidaridad espacial y eficiencia en la distribucién y
reutilizacion de aguas residuales. En la Marina Baixa. Entre la comunidad de regantes del Bajo Algar y el
consorcio de aguas de la Marina Baixa que distribuye el agua en alta.
El desarrollo turistico de las poblaciones de la M. Baixa no se hubiera mantenido sin la colaboracion de ese
comunidad de regantes que ha cedido al consorcio de la M. Baixa parte de los recursos que tenian asignad
para riego, 300l/s 6 9,46hm?3/afio. A cambio el consorcio devuelve el agua depurada a la comunidad de
regantes.
Desalacion de agua.
Proceso técnico que separa el agua del mineral.

» Capacidad de desalacion en el mundo.

En el planeta se desalan 7.300hm3/afio, lo que supondria solo un 25% de las necesidades de agua de Esp:

Es una técnica novedosa, que cobra relativa importancia desde los afios 70. Los principales paises que hax
uso de ella son Arabia Saudi, USA, Kuwait y Libia. En Europa el principal pais es Espafia.

Aqui se da donde hay déficit hidrico y donde el recurso agua se ha visto presionado por los usos humanos
como agricultura y urbano—turisticos.

Los principales usos del agua desalada son urbanos, habiendo escasa utilizacién en la agricultura por el al
coste que supone.
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» Técnicas mas importantes.

« Destilaciéon: evaporacién del agua para separar la sal del agua, y posterior condensacion mediante desce
térmico o de presion. La energia proviene de combustibles fosiles como carbon, petréleo, uranio... aunqu
también es puede realizar aprovechando la luz solar.

» Membrana: aprovecha procesos de la naturaleza. La 6smosis inversa provoca la separacion de las sales
aplica una presién mecanica al fluido con mayor concentracién de sal, obligandole a pasar por unas
membranas que retienen la salmuera obteniendo agua pura. Se aplica energia eléctrica.

En el coste del agua desalada, el 70% viene dado por el coste de la energia utilizada, por lo que se busca
reduccion de este coste.

Caso de Canarias: es la principal provincia desaladora de Espafia. Obtiene su primera desaladora en 1964
viene de una base militar americana en Cuba, y que desalaba 2.500m3/dia, y desde entonces ha habido mt
iniciativas para la construccion de desaladoras. Hoy se desalan 77hm?3/afio de agua marina, y 36hm3/afio d
aguas salobres continentales.

Factores fisicos que inciden en la distribucién de la desalacién en Canarias: la precipitacion en las islas
occidentales de origen frontal y presencia de inversién del alisio dan lugar a 700-1.000mm de precipitacion
afio, lo que hace que aqui no hayan desaladoras. La indigencia pluviométrica en las islas orientales es debi
la exposicién a sotavento a los flujos del oeste y a la presencia de la corriente fria de Canarias. En esta zor
hay mas desaladoras.

Factores humanos: hay mayor presion de los usos urbano-turisticos en las islas orientales p.e. Lanzarote y
Fuerteventura 100% agua de uso urbano es de origen marino, y hay un uso racional 80L/hab/dia (media de
pais 250L/hab/dia). Hay 98 desaladoras de aguas salobres de propiedad privada y destinadas a usos agrar

Retos en la utilizacién de recursos no convencionales.

» Es imprescindible incorporar aspectos relativos a depuracién y saneamiento a las politicas de
planificacion urbanay O.T. p.e. la ley del régimen del suelo de 1998 no contempla para la
clasificacion de suelo urbano su conexién a depuradoras.

» Un correcto dimensionamiento de las infraestructuras de depuraciéon sobre todo en las regiones
turisticas con estacionalidad, y en aquellas poblaciones que por su escaso peso demografico result:
antieconodmico la construccién de depuradoras se ha de avanzar hacia la mancomunidad de
municipios.

« En Espafa el recurso a este tipo de aguas se limita a las CCAA levantinas e insulares. La
planificacién hidraulica espafola no considera estos recursos como basicos sino un apoyo en époce
de sequia, pero es necesario que se conserven estos recursos no convencionales como estructural
dentro de la planificacién hidraulica, consideracion justificada por los déficits hidricos de algunas
regiones, y desde un punto de vista econdémicos para amortizar las grandes inversiones realizadas ¢
infraestructuras p.e. el plan nacional de saneamiento y depuracién que prevé una inversion de 2
billones de pesetas en la mejora del saneamiento del sistema espafiol llevandose invertido el 67% ©
esa cuantia.

» Es necesario incrementar la utilizacion de los recursos no convencionales en agricultura de alto
rendimiento y en las actividades de ocio y recreativas, para lo que es necesario mejorar la calidad d
las aguas depuradas de forma que se pueda usar en riegos agrarios y en el caso de las aguas desa
disminuir el gasto en energia.

Distribucion territorial de los sistemas de equipamientos

Para una adecuada planificacion y O.T. de los equipamientos han de conjugarse dos elementos:
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» Escala territorial: area sobre la que ejercera influencia un equipamiento.
» Rango de los equipamientos: los de mayor rango (especializados, mas caros) se ubican en las area
mayor centralidad y sirvan a un territorio amplio.

Escalas a considerar son tres; autonémica, intermedia y local. Importante definir la intermedia ya que la loc
y la autonémica estan claramente delimitadas.

Las escalas intermedias se pueden definir con el concepto area funcional del territorio que son piezas de
territorio de escala intermedia sin consideracion administrativa propia y adecuadas para el desarrollo de
politicas de O.T. y estrategias de equilibrio territorial.
Los objetivos que se persiguen con la delimitacion de estas areas funcionales son:
« Definir espacios coherentes para la aplicacion de planes territoriales parciales.
* Propiciar un desarrollo equilibrado de todo el espacio autonémico y una adecuada estructuracion.
Interna de los espacios que configuran el area funcional.
« Articular y puesta en valor de areas débilmente vertebradas aproximando esas areas a centros de
actividades, dotaciones y servicios.
Criterios para la delimitacion de areas funcionales:
« Criterios fisicos: vertebracion geogréfica.
« Criterios de actividad econdmica: valorar relaciones de dependencia y complementariedad entre
espacios del area funcional.
 Valorar el sentimiento de pertenencia de las poblaciones.
Ordenacion del territorio y desarrollo regional
16
Desarrollo econémico
MODELO
TERRITORIAL
Gestion territorio Calidad de
y recursos vida
Video de las directrices de ordenacion del Pais Vasco.

» Ordenacién del medio fisico: riesgos, oportunidades...

» Agresiones demograficas, industriales: conservacién, recuperacion, puesta en valor * modelo
territorial *

10 tipos de SNU donde se marcan usos permitidos y prohibidos.
« EN propuesta de 18 * red EN.

» Ordenacioén del sistema de ciudades: coherente y jerarquizado.
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» Area urbana Bilbao: pérdida de centralidad * revitalizacién: mejorar infraestructuras basicas,
equipamientos regionales, calidad urbana y ambiental, crear nueva centralidad.

» Capitales subregionales (S. Sebastian y Vitoria) papel estructurados * mejora comunicaciones.

» Cabeceras de areas funcionales: dividir la C.A en ellas para repartir servicios y equipamientos (esce
comarcal).

 Correccion de desequilibrios.
* Macrocefalia Vitoria.
» Descongestion Bilbao.
« Equipamientos integrados
« Optimizar conexiones con el sistema de ciudades (Transporte: Metro TAV...).
» Ordenacién urbana * vision supramunicipal.
* Politica de suelo * a escala regional.
» Renovacion urbana * Programas estratégicos de renovacion.
« Areas de esparcimiento
» Rehabilitacion cascos histéricos.
* Retos de futuro:
 Correccion desequilibrios.
* Puesta en valor.
* Infraestructuras.
* Clasificacion urbana.
» Coordinacién politicas sectoriales.
Consenso de instituciones
Modelo territorial
ESCALAS DE TRABAJO
Regional
(P.Ord. Catalan)
Intermedia/comarcal
(Costa Occ. Huelva)
Local * PGOU
A tratar
P.T.G.G
Definicion del modelo territorial

Objetivos

« fomentar desarrollo regional.
* Reequilibrio territorial.
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* Ordenar el crecimiento.
Acciones
Delimitacién sistemas territoriales con funciones especificas
Obijetivos de distribuciéon de la poblacion.
(horizonte 2026)
Funciones
para
cada éarea territorial
Propuestas en infraestructuras: transportes, telecomunicaciones
Red de
espacios naturales protegidos
Solucién a congestiéon del area metropolitana de Barcelona
Potenciar polos que contrarresten e irradien su influencia a areas proximas.
DOT/POT
PAT
PGOU
Sectoriales
Parciales/integrales
Calificar
suelo
- Velocidad alta (VA) alcanza velocidades de 220Km/h y aprovecha las vias convencionales (EUROMED).

- Alta velocidad (AV) alcanza velocidades de 300km/h y exige trazados nuevos y un ancho de via igual al ¢
la red europea (AVE).

Esto no supone una ruptura con el sistema radial sino una clara continuidad con una politica de transporte
claramente centralista.

AGUA DEL MAR AGUA 70%

AGUA BRUTA DESALACION
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AGUA SALOBRE SALMUERA

UTIL REPITIENDO EL PROCESO VERTIDO
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