BREVE ANALISIS DE LA EXPANSION DEL FERROCARRIL

El inicio de la Revolucién Industrial en la Europa de principios del XIX exigia formas mas eficaces de llevar
las materias primas hasta las nuevas fabricas y trasladar desde estas los productos terminados hasta los Iu
de consumo al menor coste y lo mas rapido posible.

Las vias fluviales no eran capaces de absorber el trafico generado.

La combinacién de la maquina de vapor que aumentd su potencia y el aumento de la dureza del acero, que
podia soportar mayor peso, permitié el desarrollo de una gran innovacion que cambiaria la fisonomia de
nuestro mundo y desencadenaria la 22 Revolucién Industrial a partir de 1840.

Inglaterra, como lider, marco la pauta a seguir por los demas paises que tenian intencion de industrializarse

En la tabla 2 se observa la expansion del ferrocarril en paises representativos de cada continente, segln st
grado de desarrollo.

Para determinar este grado de desarrollo se ha calculado la densidad de la red en cada territorio. Esta relac
se ha expresado en Km./ 10.000 Km2. Hemos considerado el afio 2000 como referente, suponiendo que la
redes se han optimizado en los paises desarrollados, y contintan creciendo a intensidades diferentes en lo
paises emergentes.

Se ha calculado la tasa de crecimiento de cada periodo para detectar las etapas de maximo apogeo de cad
territorio y su situacién actual.

La tasa del afio 2000 se ha multiplicado por 20 para mayor contraste, con el resto de intervalos.

Se ha omitido la evolucion actual por continente y total mundial.

Para observar con mayor claridad los datos proporcionados por la tabla 2, se han representado graficamen
Trataremos de analizar la expansion del ferrocarril en el mundo desde dos enfoques:

El ferrocarril como negocio, y como medio de transporte de mercancias y pasajeros.

La R.I. gener6 una acumulacién de capital sin precedentes. El desarrollo del sistema capitalista necesitaba
inversiones continuas para perpetuar el crecimiento econémico.

En su origen, el ferrocarril absorbié la practica totalidad de estas inversiones; implicaba la puesta en march
de un tejido productivo que se retroalimentaba, en el que estaban involucrados todos los sectores. Las
expectativas de enriguecimiento rapido eran elevadas, via acciones en bolsa o de explotacion.

Los incrementos de la productividad engulleron cada vez mas mayor nimero de materias primas; se inicio |
expansion colonial. Con ello se pretendia abrir nuevos mercados y obtener mayores recursos.

De este modo se explica la expansion ferroviaria en los paises coloniales de la época.
Son India ,Australia y Egipto quienes inician tempranamente su expansion, los dos primeros claramente

exportadores de materias primas y minerales. El caso de Egipto, resulta curioso, pues la red probablemente
actuaba de puente entre las rutas maritimas del mediterraneo y el Indico (todavia no existia el Canal de Su



La disposicion de la red en estos territorios son en exclusiva para el transporte de mercancias.

En el continente europeo el disefio de las redes se combinaria con el transporte de pasajeros. Las ciudade:
importantes se unen creando una red de ambito continental, propiciado este hecho por la asuncién del misr
ancho via.

En Gran Bretafia el potencial de crecimiento se agota en menos de cuatro décadas, el maximo fue alcanza
en las dos primeras, la drastica reduccidn se explica por la imposibilidad de rentabilizar los nuevos tendidos
las nuevas innovaciones (entre ellas el transporte por carretera) y por el disefio falto de racionalidad
econdémica. Ademas, parte de este potencial se exporta a otros paises donde existe oportunidad de negoci
este es el caso de Espafia, Argentina y las colonias anglosajonas. A lo largo del S.XX la red se reduciria a |
mitad.

En Alemania y Francia el potencial de crecimiento es practicamente el mismo, no asi la densidad, que en
Alemania se duplica. Las necesidades de transporte de mercancias pesadas y la configuracion del Estado
una federacion asi lo requerian. Alemania asume el liderazgo en este sentido (por encima de Gran Bretafia
gue cuenta con la mayor produccion de acero. Destaca la optimizacion temprana del disefio de las redes el
ambos paises. El Estado asumid la coordinacion de la obras y se caracterizé por la concesion libre de
especulaciones.

Francia continu6 con el patrén britanico de expansién colonial; Argelia inicia la construccion del ferrocarril a
partir de que Francia se consolide como potencia colonial.

Estados Unidos cuenta con la mayor red de ferrocarriles del mundo y por el contrario su densidad se iguala
la de Espania.

¢, Que ha ocurrido en este Pais?. Tras la independencia de Gran Bretafia el territorio se dividié en dos zone
claramente delimitadas: El Norte, de talante industrial y el Sur, basicamente agricola. El desarrollo del
ferrocarril se inicio en el Norte, pero no fue hasta el final de la guerra de Secesién (1861-65) cuando se
produjo la vertebracién de todo el Pais, alcanzado su maximo en la ultima década del S. XIX. La razén de €
fuerte desarrollo proviene del intenso crecimiento demogréfico, de su expansion territorial y de las
necesidades de distribucion de los de grandes recursos mineros de la costa oeste.

Los paises iberoamericanos inician su desarrollo tras la independencia de sus metrépolis y el establecimier
de relaciones comerciales con las nuevas potencias, a las que exportaran buena parte de sus recursos
minerales.

Actualmente continlan configurando una red nacional, destinada al transporte de mercancias y viajeros col
tasas de crecimiento moderadas.

Destaca la originalidad de Japd6n, que despierta de su letargo tardiamente pero logra industrializarse con
rapidez como demuestran las altas tasas de crecimiento y el aumento acelerado de la densidad de su red. |
inversiones en red ferroviaria han sido muy altas a lo largo del S.XX, como Unica excepcion de los paises n
avanzados estudiados en esta tabla.

China es un Pais que merece una mencion especial. Ha iniciado su desarrollo tardiamente, su potencial de
crecimiento es constante y muy elevado , acorde con las expectativas de crecimiento econémico y con su |
comercial en el mundo.

Sudafrica ha sido un pais que ha sufrido durante largo tiempo la opresion colonial, su potencial de crecimie
ha variado su tendencia a lo largo del S. XX, en funcién del comercio exterior.



Australia, ha sido, al igual que Estados Unidos, receptora de inmigrantes. Esta explosién demografica exigi
una mejora de la red ferroviaria, hasta entonces destinada exclusivamente al transporte de mercancias.

Conclusioén:

Los paises que iniciaron la expansién ferroviaria en sus albores han alcanzado tasas de crecimiento negati
0 préoximas al estancamiento.

Las Inversiones en Ferrocarril vuelven a recuperarse con los trenes de alta velocidad, a costa del
desmantelamiento de las vias convencionales. Este hecho no se ve reflejado en nuestra tabla.

Los paises emergentes continllan inmersos en un proceso de expansion ferroviaria, caracterizado por el us
alternativo del transporte de mercancias y pasajeros.
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