EL TRAZADO DEL AVE MADRID - VALENCIA

A finales de Septiembre los presidentes de la Comunidad Valenciana, Eduardo Zaplana; Madrid, Alberto Rt
Gallardon, y Castilla la Mancha, José Bono, celebraban conjuntamente la llegada de un acuerdo para realiz
un trayecto Madrid — Valencia del tren de alta velocidad espafiola. Pese a que el presidente de Castilla la
Mancha es socialista, hubo un acuerdo para que las obras empezasen en el afio 2000, pero faltaba un datc
indispensable; ¢,cual sera el trazado que cubra esta distancia?. De momento se ha abierto un debate para ¢
cual es el trazado mejor, el mas rentable y el menos perjudicial para la naturaleza...

El presidente de Castilla la Mancha, José Bono, pidi6 para la realizacion del trazado reflexion y respeto, lo
gque para el se traduce en paradas obligatorias en Cuenca y Albacete, aunque es una medida que no
precisamente acortara el tiempo de viaje Valencia — Madrid. Y sucede que desde que se iniciaron las
propuestas del trazado del AVE, se inicié una lucha entre Cuenca y Albacete, en la cual, Cuenca se volcab:
por el trazado Norte, ya que pasa por ella y de esta manera no se quedan olvidados como sucedié con el
trazado de la autopista Valencia — Madrid, en beneficio de Albacete, y teniendo en cuenta que Cuenca es u
ciudad de cuarenta y cuatro mil habitantes, si el AVE no pasase por ellos se quedarian en subdesarrollo de
comunicaciones; mientras tanto, Albacete exige que el trazado Sur, para confirmar que son el polo de
desarrollo de la capital de la Mancha, que ademas cuenta con ciento veintiocho mil habitantes por lo que
resulta mas rentable.

Los lideres regionales socialistas de Madrid, Castilla la Mancha y Comunidad Valenciana, defienden el
trazado que pasa por Albacete y Cuenca, mientras que Eduardo Zaplana se inclina por el trazado mas cort
entre Madrid — Valencia, que a su vez puede verse ramificado por vias procedentes de Albacete y Cuenca.
su parte el gobierno de Madrid, aceptaria paradas en Albacete y Cuenca si no se incluyen mas paradas en
trayecto a Valencia, porque se estarian saltando el principio basico de la construccién de este tren, que es
unir dos puntos de Espafia lejanos en el menor tiempo posible, y afiade que si se siguen afiadiendo mas
paradas, al final tendran que poner una parada en cada pueblo, de manera que no habrian avanzado nada

También existen problemas en el trazado Norte, como por ejemplo el de que fomento esta empefiado en gt
AVE atraviese la Sierra de Altomira, en caso de se realice este trazado, considerada como Lugar de Interés
Comunitario, y que ademas es una zona de especial proteccion para las aves. Sin embargo los expertos de
Universidad de Valencia y del Foro Civico, el cual, conjuntamente con la fundacién Pro AVE defiende los
trazados directos frente a la opcién sur que defiende fomento, aseguran que con el trazado norte y un brev
desvio de diez kilbmetros, se evitarian realizar el trazado sur que tanto critican y podrian eludir un desastre
ecoldgico y gran parte de la descarga econémica a la que equivale que el trazado pase por esta sierra
protegida. De la misma manera, la Mancomunidad de |la Ribera Alta estudia presentar alegaciones conjunte
al trazado del AVE puesto que el trazado previsto en el estudio informativo remitido por el Ministerio de
Fomento tendra un impacto medioambiental tremendo y que afectard negativamente a la zona mas product
de la comarca, puesto que el ramal que une a Valencia con Alicante y Murcia cruza comarcas de la Ribera
Alta, la cual alberga treinta municipios, y propone como solucion alejar un tanto el trayecto de las comarcas
hacia el oeste para que circule por las faldas de las montafas.

El presidente de Unién Valenciana y diputado nacional, José Maria Chiquillo, aseguré que apoyaria el estu
realizado por el Foro Civico Valenciano de Valencia — Madrid sin rodeos, en el que se realice un trazado
directo, ya que Valencia es la tercera capital del Estado y es necesario unirla con Madrid por logica en el
trayecto mas corto posible, y dijo que para que la decision sea beneficiosa para Castellén Valencia y Alican
el Ministerio de Fomento Unicamente puede contemplar el trazado norte en la futura linea del AVE.

Para que las obras empiecen en el 2000, existe otro problema ademas de este, y es que el ente publico Ge
de Infraestructuras Ferroviarias (GIF), creado por el Gobierno central en diciembre de 1996 para hacer line:



de alta velocidad, no ha obtenido todavia todos los presupuestos generales para que se inicien las obras, p
tanto faltan muchos tramites y peligra que las obras se inicien en esta fecha.

Fomento dice que el proyecto definitivo del AVE no estara listo hasta después de las elecciones generales.
Ministro de Fomento Arias — Salgado anunci6 que esperara a recibir las alegaciones pertinentes y superar
obligatorio estudio de impacto medioambiental del Ministerio de Medio Ambiente del estudio informativo de
la linea de alta velocidad denominada Ramal de Levante que se dio a conocer en Noviembre, para que se
conozca el proyecto definitivo, por lo que resultara dificil que las obras se inicien en el afio 2000. Ademas,
segun la programacion de Fomento, el trazado no estara terminado hasta el 2007. En las cuentas que el Es
destinara finalmente al GIF estan asignados dos mil millones para el afio 2000, y se estima que la inversion
total rondara los cuatrocientos mil millones, de la que en el 2003, cuando se piensa que entrara en
funcionamiento, solo se habra invertido el veinte por ciento.

Federico Félix, presidente de la fundacion Pro AVE, que agrupa a la mayor parte de las asociaciones
empresariales valencianas exigioé que la linea de alta velocidad que unird a Madrid con la Comunidad
Valenciana entre en funcionamiento cuatro afios después de que se decida su trazado final, es decir, como
mucho a principios del afio 2004, por lo que cuando fomento indicé que la obra estaria terminada en el 200
hizo notar su malestar ya que dicha fundacion solo exige tres maximas: que la linea vertebre las tres capita
de la Comunidad Valenciana, que el tiempo del viaje sea inferior a las dos horas y que la obra esté lista en
cuatro afios dada la importancia que tiene esto para la economia valenciana.

Del mismo modo que la oposicién criticé el retraso para la exposicion de los trazados del AVE, una vez
expuesto, una vez mas el presidente de la Fundacién Pro AVE critic los trazados expuestos y afadié que
hardn mas que retrasar el inicio de las obras y llevar a la confusién conduciéndonos a un debate estéril y
fragmentador.

Una vez expuestos los seis trazados, segun lo que expone Fomento, la velocidad media de los trenes sera
doscientos setenta kildbmetros por hora, un treinta por ciento mas (sesenta kildmetros por hora), que la que
alcanza Madrid con Sevilla, y que ademas no tiene paradas. El AVE enlaza Madrid y Sevilla (cuatrocientos
setenta y un kilémetros) en dos horas y cuarto, lo que supone una velocidad media sin hacer paradas de
doscientos diez kilbmetros por hora. Una para reduce la velocidad media a ciento noventa y nueve kilbmetr
por hora, y dos paradas reducen la media a ciento noventa y dos kildmetros por hora. El primer trazado
Madrid — Valencia, el A, pasa por Cuenca y constituye la linea mas directa hasta Valencia (con trescientos
cincuenta y nueve kildbmetros y una inversion de cuatrocientos sesenta y seis mil cuatrocientos dieciocho
millones). Segln los expertos este seria el mejor trazado a la hora de captar al cliente, sin embargo, la
necesidad de unir este trazado a las ciudades de Albacete, Alicante y Murcia eleva la cantidad a seteciento
cuarenta y cuatro kildmetros y una inversion de ochocientos noventa y ocho mil ochocientos millones. El
trazado B, une Valencia con Madrid también directamente (trescientos setenta y ocho kilbmetros), pero no
pasa ni por Cuenca ni por Albacete. Esta linea cuesta trescientos cuarenta y cinco mil seiscientos cinco
millones, pero una vez enlazadas las demas capitales, la inversidn sube hasta ochocientos ocho mil
ochocientos millones. El trazado C, es el favorito de Fomento, y asciende a trescientos sesenta y tres mil
seiscientos diez millones, qguedandose en quinientos noventa y cinco mil quinientos millones una vez unido:
todos los ramales, pero se tardaria en llegar a Valencia una hora y cuarenta y seis minutos. El trazado D, e
principalmente defendido por el presidente de Castilla la Mancha José Bono, y es fundamentalmente igual ¢
el A pero no se uniria directamente Cuenca con Valencia, por lo que la obra se veria rebajada unos doscier
mil millones de pesetas, aunque llegar a Madrid desde Valencia se efectuaria en una hora y cincuenta y do
minutos. La opcién E, es la propuesta por el Consell, y uniria Valencia con Albacete por Requena, pero
ademas de que no mejora casi ningun tiempo, costaria aproximadamente lo mismo que la opcion A.
Finalmente el trazado F, es igual que el C pero afiade un enlace directo entre Albacete y Murcia

Esta velocidad media de doscientos setenta kilbmetros por hora que asigna Fomento al AVE, segun los
expertos es simple falacia, ya que algunos tramos que se encuentran entre Valencia y Madrid no pueden s



considerados de alta velocidad, o por lo menos no de velocidades tan altas como las que hay que alcanzar
gue la media ascienda a doscientos setenta kilbmetros por hora. Segun Julio Gbmez Perretta, portavoz del
Foro Civico, el documento oficial expuesto por Fomento, contiene errores de bulto, graves en cualquier
documento publico pero inaceptables cuando son intencionados y tiene por objeto distorsionar un debate tz
importante para el conjunto del pais.

Gregorio Martin, director del Instituto de Robética de la Universidad de Valencia, explica que no hay ningin
tren que alcance una velocidad media de doscientos setenta kilbmetros por hora. Afirma que en Europa no
le permite a ningun tren rebasar la velocidad punta de trescientos veinte kilbmetros por hora, y que ademas
solo un par de trenes alcanzan una velocidad de trescientos kildmetros por hora pero solo en tramos cortos
afiade que ni siquiera alcanzando esas velocidades lograrian sacar una media de doscientos setenta kilom
por hora.

Un reciente estudio de la Universidad de Valencia ha concluido que un trazado directo entre Madrid y
Valencia captaria once millones de viajeros anuales en el 2005, tres mas que la opcién sur. Dicho estudio
propone construir una linea de alta velocidad lo mas recta posible, que pase a diez kildbmetros de la ciudad
Cuenca. De esta manera se podria unir Valencia con un aeropuerto de primer orden como el de Barajas en
tiempo de ochenta y siete minutos, captandose asi mas viajeros que con el trazado sur.

El estudio de la Universidad también aborda las cuestiones econémicas. De tal forma que hasta llegar a cifl
el ahorro en horas perdidas que suponen ambos trazados asi como su beneficio en pesetas. De esta forma
mientras el trazado directo supone cinco millones doscientas dieciocho mil horas anuales ahorradas a los
usuarios captados de otros medios de transporte mas lentos, la alternativa sur supondra solo dos millones
doscientas ochenta y una mil seiscientas sesenta y siete horas menos. Con ello (y a una media de dos mil
quinientas pesetas la hora) el AVE por Cuenca, con un ahorro de trece mil cuatrocientos cincuenta y dos
millones de pesetas anuales, seria anualmente siete mil setecientos millones mas beneficioso que la opcior
(con un ahorro estimado en cinco mil setecientos veintilin millones de pesetas).
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